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Vyzkumné pracovisté
v oblasti sociologie mobility
a psychologie dopravy

Védeckovyzkumna pracoviste jsou v jed-
notlivych zemich Evropské unie rozdéle-
na nerovnomérne, coz pusobi neprizniveé
jak na lokalni zaméstnanost akademikd
a absolventli vysokych $kol, tak i na je-
jich inovativni pfinos pro mistni primysl
a ekonomicky potencial jednotlivych regi-
ont. Evropska unie proto podporuje vznik
a vyvoj regionalnich vyzkumnych center
s cilem stimulovat konkurenceschopnost
regiont v oblasti inovaci a védeckovyzkum-
nych aktivit. Cilem projektu ,,Dopravni
VaV centrum v Brné“! (dale Centrum) je
vytvorit jedine¢né vyzkumné zazemi, kte-
ré prostrednictvim svych laboratofi, vyba-
veni a know-how bude poskytovat kom-
plexni prostiedi pro vyzkum ve vybranych
disciplinach dopravnich aplikovanych veéd
a prispivat tak k optimalnimu rozvoji do-
pravniho sektoru, nejen v daném regionu.
Rozmanitost vyzkumu Centra odpovida
potiebam a trenddm soucasného doprav-
niho vyzkumu i potfebam praxe.
Vyznamna c¢ast vyzkumné ¢innos-
ti je napojena na mezinarodni, zejména

1 Ministerstvo Skolstvi, mladeze a t¢lovycho-
vy vydalo rozhodnuti o poskytnuti dotace pro re-
alizaci projektu ,,Dopravni VaV centrum® (CDV
PLUS), ktery je financovan z prostiedkd EU
a statniho rozpoétu CR prostiednictvim Ope-
racniho programu Vyzkum a vyvoj pro inova-
ce, prioritni osa 2 — Regionalni VaV centra, a to
ve vysi 463 130 480,- K¢, pricemz podil pro-
stfedklt Evropské unie presahuje 393 miliont
korun. Dne 11. 2. 2011 se v budové Centra do-
pravniho vyzkumu (CDV) v Brné uskute¢nilo
slavnostni poklepani zékladniho kamene ,,Do-
pravniho vyzkumného a vyvojového centra®
s naslednou tiskovou konferenci.

evropskou védeckovyzkumnou spolupra-
ci. Spoluprace pri feseni mezinarodnich
projektdi i v dalSich programech a ucast
v nejriznéjsich mezindrodnich komisich
a vyborech vyznamné prispivaji k rozvoji
a sdileni poznani v oboru dopravy a pred-
stavuji klicové ¢innosti pro zapojeni ceské-
ho dopravniho vyzkumu i rezortu dopra-
vy do mezinarodniho kontextu. Realizace
projektu prispéje ke komplexnimu rozvo-
ji dopravniho sektoru, a zejména aplikaci
vysledkl védy a vyzkumu do komeréniho
prostiedi. Unikatni vyzkumna infrastruk-
tura poskytne podporu nejen pro samot-
ny vyzkum, ale také pro uzivatele z rad
statni spravy, kde napomiize zefektivnéni
planovani, vystavby, spravy a udrzby sta-
veb dopravni infrastruktury, véetné envi-
ronmentalnich a bezpeénostnich aspektt,
tuzemskych i zahrani¢nich vysokych 8kol,
kterym vytvori zazemi pro uskute¢nova-
ni experimentalni a poloprovozni ¢innos-
ti, a u vyrobnich, dopravnich, provoznich
¢i stavebnich firem u nés i v zahranici pod-
pori zavadéni novych technologii do praxe.

Nosnymi vyzkumnymi programy centra
jsou (1.) Hloubkova analyza dopravnich ne-
hod (HADN, vedouci vyzkumného progra-
mu Josef Andres); (2.) Humanni synergie
v dopravé (vedouci vyzkumného programu
Karel Schmeidler); (3.) Bezpecnost v silnic-
nim provozu (vedouci vyzkumného progra-
mu Pavel Tucka); (4.) Dopravni infrastruk-
tura (vedouci vyzkumného programu Josef
Stryk); (5.) Doprava a Zivotni prostiedi (ve-
douci vyzkumného programu Jiti Huzlik).
Jednim z hlavnich cilti programu pfitom je
vyzkum sociologie mobility.

Mobilita je nevyhnutelnou soucasti
soucasného zivota. Jak v hospodarstvi, tak
ve volném case. Jeji pozitivni roli v eko-
nomice a spolec¢enském zivote relativizuji

547



ZPRAVA

negativni dopady poznamenavajici nas zi-
vot. Stale vice dopravnich prostiedkl ucpa-
va méstské ulice. Preplnéné dopravni tepny
stejné jako kongesce se stavaji soucasti ka-
zdodenniho zivota. Védci jiz pred delsi do-
bou odhalili vztah mezi hospodarskym ris-
tem zeme a potiebou mobility. Jednoduse
receno, se zvySovanim zivotni arovné ros-
te doprava a naopak. Mobilita je zdkladnim
predpokladem pro fungovani hospodarstvi
nasi doby. Globalizace, zvySujici se interna-
cionalizace hospodarstvi a integrace stie-
doevropskych a vychodoevropskych zemi
vytvari nové naroky na vykonnost trans-
portniho systému. Aby bylo mozné udrzet
zvysujici se dopravni vykony, je nutné pro-
vést urcité zmeény v fizeni dopravy i v je-
jiinfrastrukture. Je také daleZité snizovat
vstup energii pti zvySujicich se prepravnich
objemech, coz se priznivé projevi na zivot-
nim prostiedi mést.

Je prokazano, Ze rostouci mobilita oby-
vatelstva vyvolava radu problémi v ob-
lasti zivotniho prostiedi, zdravi a kvality
zivota populace. Individualni automobilis-
mus devastuje prostiedi mést, zabira cen-
nou ptdu, vyvolany urban sprawl ni¢i kra-
jinu, vysoka nehodovost zpUsobuje ztraty
na majetku, Zivotech a zdravi. Pouze tech-
nicka reseni v doprave jsou ndkladné a ma-
ji svoje limity. Tyto problémy musime reSit
i z pohledu lidského cinitele a k tomu pri-
spiva analyza za pomoci sociologie do-
pravy. Sociologie dopravy a mesta je mo-
derni védecky obor, jenz bude popisovat
kvalitativni i kvantitativni charakteristi-
ky mobility, dostupnosti a dopravy osob
a socialnich skupin i jejich vazby na pro-
stredi a kvalitu Zivota obyvatel. Presto-
Ze zde je ztetelna vazba na discipliny, jako
je sociologie, socialni psychologie ¢i urba-
nismus, neni na zadné vysoké gkole v CR
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sociologie mobility zarazena jako samo-
statny predmét.

Komplexni synergie humanitnich ob-
lasti — psychologie, pedagogiky a sociolo-
gie — s inZzenyrskymi obory v doprave pfi-
nasi novy pohled na oblast dopravy a jeji
vazbu na kvalitu zZivota obyvatelstva, s di-
razem na ziskavani poznatkd o mobilité
osob a skupin, dopravnim chovani a do-
pravni bezpecnosti. O¢ekavame, Ze snizi
nehodovost, zatizeni zivotniho prostredi
a zvysi kvalitu Zivota ve méstech. V ramci
vyzkumu socidlnich zmén si v§imame ta-
ké zmén Zivotniho stylu a vzorct konzumu.
DuleZité jsou proto zmény v socialni rov-
nosti, v distribuci pfijmi a v ostatnich so-
ciologickych charakteristikach, jako je tro-
vei vzdélani a profesionalnich dovednosti
v urcité populaci. Tyto trendy maji v oblas-
ti dopravy obrovsky vyznam a maji impli-
kace pti formulovani transportni politiky.

Demografické zmeény v souvislosti s do-
pravou jsou intenzivng¢ studovany. K lidské-
mu faktoru jsou pric¢itany predev$im zmény
v populaci, kam dnes patti predevsim star-
nuti populace, tedy cestujicich, vét§i mnoz-
stvi starsich ridi¢li, nové podminky pro
stars$i ridice a dal$i. Zatimco v roce 1975
bylo na zemi 350 miliont lidi star$ich nez
60 let, prognoza pro rok 2025 pocita, ze
to bude 1.121 miliont lidi. Novym aspek-
tem je také rostouci zajem o mobilitu mezi
segmentem starsich lidi, jejichZ mnoZstvi
vzhledem ke starnuti populace vzrista.
Studie zameétené na starsi lidi ¢asto zdGraz-
nuji jejich nizky prijem, mensi dosazitel-
nost osobnich automobild a urcity rozsah
fyzickych omezeni. To se v prabéhu doby
meéni a je nutné zahrnout dynamicky ele-
ment — zménu téchto predpokladid a oce-
kavani mezi star§imi lidmi. Demografické
zmény by mely byt posuzovany v kontextu
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dlouhodobého vyvoje v souvislosti se zme-
nou zivotniho stylu, strukturalnimi zména-
mi v ekonomii a vlivem technologie.

Ve vyspélych pramyslovych zemich
Evropy je segment seniorti nejrychleji ros-
touci skupinou obyvatel. V mnoha téch-
to zemich bude v roce 2030 kazdy ¢tvrty
obc¢an mit pres 65 let a do roku 2050 se
podil ob¢anti nad 80 let ztrojnasobi. Starne
predev§im skupina obyvatel narozen4 tés-
né po valce, v obdobi tzv. ,baby boomu“ (li-
dé narozeni mezi lety 1946 a 1964). Je pro
n€ charakteristické, Ze se doZiji vyssiho ve-
ku, a prave za jejich Zivota nastal pokles
v mnozstvi nove narozenych, coz znamena
zhorSovani struktury populace v nasledu-
jicich triceti letech. Tato generace privykla
béhem 20. stoleti vysoké mobilité. Aby bylo
mozné zajistit tuto vysokou mobilitu i v bu-
doucnosti, je potfebné aktivni planovani. Je
tfeba vymyslet strategie a koncepty mirici
k vysoké mobilité, podporované nezbytnym
zajisténim sluzeb, které vyjdou ze zmény
zdravotniho stavu a finanéniho zajisténi té-
to generace. Proto v pristich tficeti letech,
kdy dojde ke zvySeni poctu starSich obca-
nt, budou dopravni systémy evropskych
statl pretizeny. Ridi¢i budou pravdépo-
dobneé chtit jezdit jako doposud i ve vy$Sim
veku. Ocekavaji, ze jim bude umoznén pri-
stup k mobilité a dopravnim prostredkiim
s tim, Ze budou odpovidat jejich individu-
alnim potiebam a schopnostem. Doprav-
nim systémtm a s nimi spojenym sluzbam
se dostane v budoucnosti diilezité role pod-
porovanim samostatnosti, socialnich inter-
akcei, eventualné i pracovniho zarazeni star-
nouciho segmentu populace.

Celonarodni mobilitni vyzkumy pred-
stavuji v zemich, kde se realizuji, tstred-
ni zdroj dat o prostorové mobilité obyva-
telstva, zejména o kazdodenni mobilite.

Neustale aktualizované informace o mo-
bilit¢ a dopravnim chovani osob jsou ne-
postradatelné predevsim pro rozhodova-
ci proces a pro dopravni planovani (jsou
vstupem do predikénich modeld a sou-
¢asti predprojektové pripravy). Na zakla-
de téchto informaci Ize vytvaret a udrzovat
dopravni infrastrukturu v takové podobg,
ktera vyhovuje pozadavkiim populace. Ty-
to vyzkumy byvaji ¢asto provadény opako-
van¢ a prubézné v delSim ¢asovém obdobi,
¢imz umoznuji detekei trendt a sledovani
vyvoje mobility. Narodni vyzkumy mobility
jsou vysoce prestizni, uzite¢nou, av§ak také
po strance vynalozenych prostiedk znac-
n¢ naro¢nou védeckou aktivitou.

Vyzkumy prostorové mobility — tzv. na-
tional travel surveys (NTS) — probihaji
v nekolika zemich zapadni Evropy a Ame-
riky (a také v Australii a na Novém Zélan-
du) na pomezi n¢kolika disciplin — doprav-
ni geografie, dopravni ekonomie, dopravni
psychologie, demografie, urbanni sociolo-
gie. Na zakladé téchto informaci lze vy-
tvaret a udrzovat dopravni infrastrukturu
v takové podobé, kterd vyhovuje ménicim
se pozadavkim populace. Tyto vyzkumy
byvaji ¢asto provadény opakované a/nebo
prabézné v delSim casovém obdobi (ty-
picky jeden rok), ¢imz umoznuji detekci
trendd a sledovani vyvoje mobility. Slou-
zi predevsim k zachyceni a prozkoumani
stavajici situace, k identifikaci probléma
spjatych s dopravnimi systémy. Mobilitni
vyzkumy v mensim méritku poskytuji po-
znatky o tom, v jakych prostorech se ode-
hravaji rizné formy lidské aktivity, umoz-
nuji porozuméni rytmiim denniho chovani,
jsou podkladem pro planovani aktivit a pla-
novani rozvoje mest.

NTS v Ceské republice zatim nebyl
realizovan. Kazdoro¢né probiha pouze
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opakovany prizkum v rdmci omnibusové-
ho Setteni agentury TNS Factum, ktery je
vsak po metodologické strance znacné ne-
vyhovujici — sbér dat probih4 pouze v jed-
nom tydnu v roce, respondenti jsou dota-
zovani na znac¢né relativni kategorie ¢asové
délky cest, nejsou dotazovani na presny
pocet cest v ur¢itém ¢asovém obdobi, me-
zi kritérii pro kvotni metodu chybi pro-
storové kritérium (napft. okres, kraj) a tak
dale. Centrum, které je nejvyznamnéj$im
institutem dopravniho vyzkumu v Ceské
republice, by proto do budoucna mélo hrat
vid¢i roli v prosazeni realizace narodniho
vyzkumu mobility.

Vyzkumy prostorové mobility pritom
zjistuji informace o vSech cestach (trips),
pouzitych dopravnich prostredcich, vcet-
né nemotorovych (i chtize), o délce a uce-
lech jednotlivych cest, také o spotiebé pa-
liva pri cestach motorovymi dopravnimi
prostredky. Snazi se pokryt co nejsirsi ca-
sové obdobi — 24 hodin ze dne, 7 dni v tyd-
nu (u tzv. prabéznych vyzkumi cely rok),
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coz je ¢asto zajisténo rdaznymi technikami,
naprtiklad tzv. deniky cest (¢travel diaries),
které respondenti vypliuji. Kromé doprav-
niho modelovani tyto vyzkumy poskytuji
dtlezité poznatky i ostatnim vySe zming-
nym disciplindm — sociologii pfinasi vhled
do prostorovych a mobilitnich souvislosti
konceptt socialni exkluze, socidlni nerov-
nosti a stratifikace (napf. rozdily v prosto-
rové mobilité a dopravnim chovani riznych
socialnich, vékovych a lokalnich skupin).
Prostorové mobilita je téz prostiedkem so-
cialni stratifikace v Sir§Sim méritku, v sou-
vislosti s procesy globalizace, kdy vznika
Stépeni mezi vysoce mobilni globalni eli-
tou a s lokalitou spjatymi chudymi lidmi.
Poznatky z mobilitnich vyzkumd jsou pro-
spésné také pro sociologii mésta, kde pri-
spivaji k porozuméni naptriklad fenoménu
suburbanizace, ¢i pro sociologii turismu,
kde prinaseji napriklad vhled do mohut-
nosti tokd turist(, socialniho pozadi maso-
vého turismu a podobné.

Karel Schmeidler



